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Voznja motociklom

VOZNJA MOTOCIKLOM

Znacajke voznje motociklom

Voznja motociklom za mlade osobe je vrlo atraktivha, posebno u
ljetnom razdoblju. Motocikl je rekreacijsko sredstvo, ali sluzi i za
$portske aktivnosti i natjecanja. Mnogi mladi vozaci svoje $portske

Upoznavanje motocikla vjestine, snagu i brzinu motocikla pokusavaju pokazati na cestama,
ali cesto takvi i slicni pokusaji zavrsavaju tragicno.

Prije voznje motociklom potrebno je upoznati njegove znacajke,
upoznati pravilno i propisno ponasanje, a i neposredno prije ukljuci-
vanja u promet provjeriti njegovu tehnicku ispravnost. To je prvi
preduvjet za sigurnu voznju motociklom.

Tijekom voznje motocikla odrzavanje ravnoteze i smjera voznje,
predstavlja temeljni problem. Motocikl je vozilo na dva kotaca, i
zbog toga uvijek postoji mogucnost pada. Pravilno odrzavanje rav-
noteze ovisi 0 poznavanju tezista motocikla te sposobnosti i vjestini
voznje vozaca. Odrzavanje ravnoteze na motociklu poseban je prob-
lem pri voznji na skliskoj cesti (prva kisa, kisa, ...) i pri naglom zaus-
tavljanju. | tijekom voznje malim brzinama dogadaju se padovi, koji
Cesto zavrsavaju s teskim posljedicama. Pri naglim kocenjima ili
udarima u vozilo (zapreku) vozac se odvaja od motocikla i udara u
zapreku ili pada na cestu. Najcesce u takvoj situaciji donji dijelovi
tijela stradavaju od motocikla, a tijelo zavrsava udarom glave, ruku i
gornjeg dijela tijela o zapreku ili cestu.

Prometni propisi

Vozac¢i motocikla moraju poznavati i prometne propise koji se
odnose samo na voznju motocikla.

Vozac¢ motociklom mora upravljati na nacin kojim se ne umanjuje
njegova stabilnost i ne ometaju drugi sudionici u prometu, a osobito

zabrana prometa se ne smiju skidati istodobno obje ruke s upravljaca, pridrzavati se za
za motocikle drugo vozilo, prevoziti, vuci ili gurati predmete koji ga mogu ometati
u upravljanju vozilom ili ugrozavati druge sudionike u prometu.
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zabrana prometa za sva
motorna vozila
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Ako se dva ili vise motocikala krecu u skupini, duzni su se kretati
jedan iza drugog.

Voza¢ motocikla i osobe koje se prevoze na motociklu moraju, za
vrijeme voznje u prometu na cesti, na glavi nositi zastitnu kacigu.

Na motociklu se smije prevoziti onoliko osoba koliko ima ugradenih
sjedala, odnosno koliko je upisano u prometnoj dozvoli. Dijete
mlade od 12 godina ne smije se prevoziti na motociklu.

Ako motocikl ima bo¢nu prikolicu u njoj se mogu prevoziti osobe.
Voza¢ motocikla ne smije prevoziti osobu koja je pod utjecajem
alkohola ili droga.

Na motociklu ne smije se prevoziti predmete Sire od 50 cm sa svake
strane vozila.

Neispravni motocikl bez boc¢ne prikolice zabranjeno je vuci drugim
vozilom.

Zastitna oprema

Kaciga je najvazniji dio zastitne opreme motociklista. Nosenjem
kacige vozac¢ motocikla moze spasiti svoj zivot. U slucaju pada vo-
zaca s motocikla zbog povrede glave, umire vecina vozaca. Vise od
polovice vozaca bi prezivjelo prometnu nesrecu da su nosili kacigu
na glavi. Kaciga c¢e u velikom broju sluc¢ajeva ublaziti ili otkloniti
stetne i smrtne posljedice. Tijekom voznje kaciga mora biti pravilno
postavljena na glavi i zakopcana.

Postoje dvije vrste kaciga, obicne i integrirane kacige. Obi¢ne kacige
su lagane i dobro stite glavu, a zastita je smanjena kod udarca u lice.
Integrirane kacige su zatvorene, vrlo pouzdane i dobro Stite glavu i
lice. Tijekom voznje moraju biti zatvorene, a vizir spusten.

Posljedice nenosenja kacige mogu biti tragi¢ne (smrt, trajni inva-
liditet, unakazenost i sl.) i pri voznji malim brzinama. U slucaju pada
s motocikla stradavanje je neminovno. Nenosenje kacige na glavi
tijekom voznje predstavlja prekrsaj.

» Osim propisane zastitne kacige, po-
‘ zeljno je koristiti i ostalu zastitnu opre-
mu:
e zastitnu jaknu (po mogucnosti s air
bag sustavom) i kozne hlace
e kozne rukavice
e visoke cipele ili ¢cizme
suncane naocale
e zastitni pojas.

Uocljivost motocikla

Uocavanje i vidljivost motocikla i vozaca na njemu dosta je slaba.
Vozaci motocikla moraju biti svjesni da ih drugi vozaci slabo uoca-

VozZnja motociklom

zabrana pretjecanja svih
motornih vozila, osim
motocikla bez prikolice
i mopeda

Prometni propisi

Zastitna kaciga
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Integrirana kaciga

Ostala zastitna oprema
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Voznja motociklom
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vaju u prometu. Na udaljenosti vecoj od 50 metara njihova vidljivost
je posve upitna. Slaba vidljivost motocikla i vozaca rezultat je nje-
gove §irine u odnosu na druga vozila. Cesto su skriveni od drugih
vozila, brzo se priblizavaju, voze slalom izmedu vozila i iznenada se
pojavljuju u mrtvom kutu. Motociklisti moraju biti svjesni toga, ali i
da su ostali vozaci zbog toga opasni za njih.

Cimbenici rizika

Razlic¢iti uvjeti na cesti utjecu na odrzavanje stabilnosti pri voznji
motocikla. Na motocikl pri voznji po pravcu djeluje vucna sila, sila
trenja, sila mase motocikla i otpor zraka. Pri voznji zavojem na moto-
cikl u tezistu djeluje i centrifugalna sila.

Trenje se ostvaruje izmedu kolnika i guma motocikla, a vece je sto su
kolnik i gume kvalitetniji. Na hrapavom kolniku trenje je vece, nego
na glatkoj povrsini. Mokar kolnik smanjuje trenje, a $to ovisi o razini
vode na kolniku. Sto je razina vode veca, to je trenje manje. Pri
velikim brzinama i vecoj razini vode na kolniku trenje se bitno sman-
juje te nastaje vodeni klin.

Pri voznji kroz zavoj, stabilnost motocikla se bitno smanjuje i u ovis-
nosti je o veli¢ini djelovanja centrifugalne sile. Povisenjem tezista
motocikla (suvoza¢ na motociklu, sjedenje uspravno), njegova stabil-
nost se smanjuje. Ako je kolnik sklizak ¢esto moze doci do prokliza-
vanja motocikla. Stoga se pri voznji kroz zavoj voza¢ motociklom
mora nagnuti prema sredistu zavoja.

Upravljanje motociklom pod utjecajem alkohola nedopustivo je, jer
lose utjece na sigurnost. Sklonost riziku postaje sve veca, a moguc-
nost rjeSavanja rizi¢nih situacija sve manja. Povecava se rizik nas-
tanka prometne nesrece.

Brzina voznje motocikla vrlo ¢esto nije prilagodena uvjetima na ce-
sti, vozacevim vjestinama i sposobnostima, a niti ostalim sudionicima
u prometu. To osobito vrijedi za vozace s nedostatnim iskustvom u
voznji motocikla. Zbog toga je vrlo bitno procjenjivati prometnu si-
tuaciju, pravodobno uociti moguce opasnosti, procjenjivati mo-
gucnosti, prilagodavati brzinu i nacin voznje uvjetima na cesti i osob-
nim sposobnostima, vodeci racuna o drugim sudionicima u prometu.

Voznja motocikla nocu opasnija je od voznje po danu, zbog sma-
njene vidljivosti, nemogucnosti uoc¢avanja ostecenja i rupa na cesti,
prisutnosti ostalih sudionika u prometu koji zasljepljuju svjetlima ili
se krecu cestom, a osobito kada je mokar i sklizak kolnik.

Opasnosti pri voznji motocikla

Moguce opasnosti pri voznji motocikla:

- naruseno zdravlje, jer vjetar rashladuje tijelo strujanjem zraka sto
mozZe izazvati niz promjena na tijelu, a posljedice mogu biti razli-
¢ite upale, bolne napetosti i ukocenja vrata, leda, kraljeznice i
zglobova



- narusena stabilnost motocikla zbog skliskog kolnika, blata, pijesak
i kamenje na kolniku

- smanjena vidljivost pri voznji nocu, po kisi i magli

- jak bo¢ni vjetar ugrozava stabilnost motocikla, pri cemu moze doci
i do padanja ili prevrtanja motocikla

- stradavanje i ozljede vozaca u tipi¢nim vrstama prometnih nesreca
u kojima sudjeluju.

Najcesce vrste prometnih nesreca u kojima sudjeluju vozaci moto-

cikla su:

- nepostivanje pravila propustanje vozila, pri ¢emu u pravilu nesrece
koje su se dogodile zavrsavaju teskim tjelesnim ozljedama, inva-
liditetom ili smrcu vozaca

- nalet na vozilo ispred, jer vozilo ispred cesto iznenadno i snazno
koci, sto najc¢esce zavrsava naletom na vozilo, ako se ne odrzava
potreban razmak

- izlijetanje s ceste, zbog brzine neprilagodene uvjetima na cesti,
pogreske u voznji, mogucnosti motocikla te zbog pogreske ostalih
sudionika u prometu.

Kocenje

Smanjivanje brzine voznje i koc¢enje motocikla moze biti postupno i
naglo, a postize se:

- uporabom samo prednje ko¢nice

- uporabom samo straznje kocnice

- uporabom prednje i straznje koc¢nice.

U voznji motocikla konstantnom brzinom, ukupna masa je pravilno
rasporedena i priblizno polovica tezine opterecuje prednji, a polovi-
ca straznji kotac¢. Prilikom kocenja motocikla dolazi do naglog po-
micanja tezista prema naprijed. To se ocituje u prebacivanju pribliz-
no dvije trecine tezine na prednji dio motocikla. Kod naglog i snaz-
nog kocenja taj odnos je jos vise izrazen, kada se vecina tezine pre-
bacuje na prednji dio motocikla.

Temeljem toga moze se zakljuciti kako je straznjom (noznom) koc-
nicom potrebno daleko manje kociti, sto predstavlja cestu pogresku
vozaca motocikla s nedostatnim iskustvom, a posljedica je gubljenje
stabilnosti. Tijekom kocenja vecina sile kocenja treba se ostvariti pri-
tiskom na prednju ko¢nicu motocikla.

Uporaba pojedine koc¢nice

Pri kocenju samo prednjom ko¢nicom, treba ispruziti prste preko
rucice ko¢nice a dlanom se osloniti na rucicu gasa. Nakon toga, ne
mijenjajuci polozaj, na rucici koc¢nice ostaviti samo srednji prst i
kaziprst. To je pravilan polozaj kocenja prednjom koc¢nicom. Pri
tome pritisak na rucicu mora biti postupan. Prebacivanjem tezine na
prednji kraj, motocikl se priprema za maksimalno kocenje. U pro-
tivnom, naglo pritiskanje koc¢nice dovodi do pada. Put kocenja u
odnosu na koc¢enje straznjom koc¢nicom, kraci je.

Voznja motociklom

Vrste prometnih nesreca

Duljina puta kocenja
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prednja
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kocnicom




Voznja motociklom

Kocenje straznjom
kocnicom

Kocenje prednjom i
straznjom koc¢nicom

Ukoliko zablokira prednji kota¢, odmah treba otpustiti pritisak na
prednju koc¢nicu. Pogresno je i opasno ako se dovoljno brzo ne pusti
prednja koc¢nica. Pravodobno otpustanje pritiska na rucicu koc¢nice
trenutno ce odblokirati kotac¢ i nece doci do pada.

Pri koc¢enju samo straznjom koc¢nicom teziste vozaca prenosi se pre-
ma nazad. Postoji mogucnost blokiranja straznjeg kotaca, te prokli-
zavanja i zanosenja motocikla. Put kocenja je dulji.

Ukoliko zablokira straznji kota¢ u trenutku kada se poravna s pred-
njim, treba otpustiti straznju kocnicu i ocekivati “trzaj” motocikla ili
zakretanjem upravljaca u smjeru proklizavanja vratiti straznji kotac u
ravninu s prednjim i otpustiti straznju kocnicu.

Pri kocenju prednjom i straznjom kocnicom, djeluje se sinkronizira-
no na oba kotaca. Motocikl je puno stabilniji. Put kocenja je najkraci.

U pravilu potrebno je kociti s obje kocnice, s time $to straznju koc-
nicu treba koristiti slabijim intenzitetom nego prednju. Zato je pot-
rebno dobro uvjezbati tehniku kocenja, kako bi se dobio osjecaj za
pravilnu uporabu prednje i straznje koc¢nice. Veca brzina - jace kociti
prednjom, a slabije straznjom ko¢nicom. Manja brzina - slabije kociti
prednjom, a jace straznjom koc¢nicom.

Motocikl u funkciji sigurnosti prometa

Motocikl se mora prije voznje pripremiti tako da bude tehnicki ispra-
van za voznju.

Glavni dijelovi motocikla su: okvir s prijenosnim mehanizmima,
motor i uredaji, upravljac, kotaci, koc¢nice i sjedala.

Motor

Prema radnom obujmu motora, motocikli se dijele:
* na lake, do 125 cm’

e na srednje, od 125 do 500 cm’

e na teske, vise od 500 cm’.

Motori na motociklu najcesce su:

e jednocilindri¢ni, dvocilindri¢ni ili s vise cilindara
e dvotaktni ili cetverotaktni

e hladeni zrakom ili tekuc¢inom.

Paljenje motora moze biti baterijsko ili elektronsko, a startanje meha-
nicko ili elektricno.

Mjenjac
Motocikli mogu imati mehanicki ili automatski mjenjac. Mehanicki
mjenja¢ moze imati Cetiri ili pet stupnjeva prijenosa (brzina).

Komanda mjenjaca je najcesce nozna, a moze biti i ru¢na. Smjestena
je u pravilu s lijeve strane motocikla, a kod nekih motocikala i s
desne.



Voznja motociklom

Upravlja¢

Upravljac sluzi za upravljanje motociklom, zaokretanjem u lijevu ili
desnu stranu, a drzi se s obje ruke. Na upravljacu su smjestene ruc¢ne
komande i instrument ploca. S lijeve strane upravljaca nalazi se
rucica spojke, a s desne strane rucica kocnice i akceleratora (gasa).
Vozac¢ na motociklu mora zauzeti jahaci polozaj, zbog odrzavanja
ravnoteze, lakseg pokretanja tijela, ruku i nogu pri upravljanju moto-
ciklom. Gornji dio tijela treba biti ravan i povijen prema naprijed.
Ruke na upravljacu blago savijene u laktovima, noge oslonjene na
nozne oslonce, a koljena skupljena uz spremnik goriva.

Na instrument ploci smjesteni su kontrolni uredaji i zaruljice: Kontrolni uredaji i
- brzinomjer s putomjerom zaruljice
- zaruljica za pokazivace smjera
- zaruljica za dugo i kratko svjetlo
zaruljica za polozaj mjenjaca (neutralan polozaj - ler)
- i drugo.

Svjetlosno-signalni uredaji
Na prednjoj strani motocikl ima:  Na straznjoj strani motocikl ima:
- dugo i kratko svjetlo - pozicijsko svjetlo
- pokazivace smjera. - stop svjetlo
- pokazivace smjera
- svjetlo za osvjetljenje
registarske plocice
- katadiopter.

Svjetlosno-signalni uredaji

Kocnice

Motocikl ima noznu i ru¢nu kocnicu
koje djeluju kao dva neovisna kociona
sustava s posebnim uredajima za ak-
tiviranje na prednji i na straznji kotac.
Ruc¢na kocnica koja se nalazi na des-
noj strani upravljaca aktivira se des-
nom rukom i djeluje na prednji kotac.
Nozna kocnica nalazi se na desnom
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Voznja motociklom

Rucna kocnica

Nozna kocnica

Voznja zavojem

Suvozac¢ na motociklu

Nepovoljni vremenski
uvjeti
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donjem dijelu motocikla a aktivira se desnom nogom. Ko¢nice mogu
biti disk ili bubanj (na prednjem kotacu disk, a na straznjem bubanj
ili disk na prednjem i na straznjem kotac¢u kod motocikla s vecom
snagom motora.

Voznja motocikla

Za voznje motociklom vozac¢ na njemu jase, a upravlja pomocu
upravljaca i polozajem vlastitog tijela. To posebno dolazi do izraza-
ju u voznji zavojima. Za voznje teziste vozaca mora se podudarati s
tezistem motocikla, jer na takav nacin vozac¢ i motocikl ¢ine jedin-
stvenu cjelinu.

Kod ulaska u zavoj ili pri skretanju mijenja se polozaj tezista, pri
¢emu se pomakom tijela vozaca (naginjanjem ulijevo ili udesno) us-
postavlja ravnoteza i stabilnost.

U zavojima voziti s posebnim oprezom i voditi racuna o ravnotezi i
stabilnosti motocikla, zbog djelovanja centrifugalne sile. Svladavanje
zavoja obavlja se naginjanjem za odgovarajuci kut prema centru
zavoja, veca brzina, manji polumjer zavoja - veci nagib tijela i moto-
cikla. Svladavanjem zavoja bez naginjanja, moze doci do izlijetanja
i prevrtanja motocikla zbog djelovanja centrifugalne sile. Obvezno
prije ulaska u zavoj prilagoditi brzinu voznje, s obzirom na polumjer
zavoja i stanje kolnika. U zavoju treba izbjegavati kocenje, jer moze
doci do proklizavanja motocikla i pada. Zbog toga treba kociti na
ravnom dijelu prije ulaska u zavoj.

Voznja motocikla sa suvozacem moze biti iznimno opasna, jer suvo-
zacevo ponasanje bitno utjeCe na sigurnost voznje. Suvozac se mora
ponasati u skladu sa sigurnosnim pravilima tijekom voznje. Svojim
tijelom mora biti sto blize vozacu. MozZe ga drzati oko struka ili za
rukohvat, a noge mu moraju biti oslonjene na nozne oslonce, dok
koljena mora priljubiti uz motocikl. Takvim polozajem suvozaca
stvara se osjecaj “jednog tijela”. Suvozac¢ mora pratiti vozaca u zavo-
ju, sto je bitno za odrzavanje ravnoteze i sigurnost voznje. Tijekom
voznje suvozac se ne smije micati, ne smije sjediti bo¢no na sjedalu,
na prtljazniku ni ¢initi nagle pokrete. U protivnom, odmaze vozacu i
moze naru$avati stabilnost motocikla i sigurnost voznje.

Za voznje motociklom voza¢ mora biti posebno oprezan ako su ne-
povoljni vremenski uvjeti, tj. ako pada prva kisa, kisa, ako je kolnik
mokar i sl.

U takvim nepovoljnim vremenskim uvjetima najbolje da voza¢ mo-
tociklom niti ne zapocinje voznju.



